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Der Metropolitanraum Zurich ist ein vielféltiges Standortmosaik, das
als Ganzes im globalen Wettbewerb steht. Teilstandorte kooperi-
eren arbeitsteilig, stehen aber auch im Wettbewerb. Obwohl Zirich
als zentraler Ort und Tor zur Welt die Region dominiert finden sich
die meisten Entwicklungsmdglichkeiten in der polyzentrischen Sied-
lungsstruktur ausserhalb des Stadtgebietes. Um das Standortmosaik
zu erhalten und seine Vielfalt zu stérken sollen diese Entwicklungen
koordiniert werden.

Das Bild der Metropolitanregion vermittelt zwischen verschiedenen
Massstaben, reduziert Komplexitdt und dient als strategisches
Werkzeug um den Dialog zwischen verschieden Interessengruppen
und Disziplinen zu ermdglichen.
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WAS IST EINE METROPOLITANREGION?

Stadte erzeugen Erreichbarkeit. In Stadten finden wir Arbeit, lernen
wir Menschen kennen, setzen uns mit Kultur auseinander, stossen auf
|deen oder versorgen uns mit den flr das tagliche Leben notwendigen
Dingen. Stadte sind Katalysatoren fur menschliche Interaktionen, die
Summe derer wir je nach Blickwinkel Wirtschaft, Kultur oder &ffentli-
ches Leben nennen.

Erreichbarkeit beruht dabei auf der rdumlichen Nahe, der funktionalen
Durchmischung und der infrastrukturellen Erschliessung, die Stadte
bieten. Wenn die Erreichbarkeit vergrossert wird durch den Ausbau
von Infrastruktur, vergréssert sich das Einzugsgebiet eines stadtisch-
en Gebietes. Verschiedene kleinere Orte kénnen zu Regionen ver-
schmelzen, die arbeitsteilig funktionieren. Infrastruktur verursacht aber
auch Zersiedelung, indem Funktionen aus den Stadten in die Region
ausgelagert werden. Der Unterschied von Stadt und Land I8st sich
auf in der Stadtlandschaft der Metropolitanregion. Die Metropolitanre-
gion hat daher keine klare Form oder administrative Grenzen, sondern
muss funktional definiert werden.

Eine Metropolitanregion ist also eine Region, die von einer stadtischen
Kultur und Wirtschaft gepragt ist und als ganze am globalen Wet-
tbewerb der Standorte teilnimmt. Die Teilbereiche der Region sind da-
bei voneinander abhéngig, da kein Teilstandort allein die Summe der
fur diesen globalen Wettbewerb notwendigen Leistungen erbringen
kann. Gleichzeitig stehen die Teilbereiche aber auch im Wettbewerb;
sie konkurrieren um Steuerzahler, Investitionen oder Infrastruktur (Ko-
operation und Kompetition = Koopetition).

Da Metropolitanregionen funktional definiert sind und durch koopeti-
tive Prozesse bestimmt werden, sind sie schwer planbar. Metropoli-
tanregionen funktionieren eher wie Okosysteme als wie administrative
Einheiten und sind daher nur durch eine Kombination von Massnah-
men und eine Kooperation verschiedener Gruppen beeinflussbar.



WOZU DIENT EIN BILD IN DER METROPOLITANREGION?

Das Bild der Metropolitanregion vermittelt zwischen verschiedenen
Massstdben und reduziert Komplexitdt. So schafft Regionalplanung
Strukturen, die eine nachhaltige Entwicklung ermdglichen; Stadtebau
plant Orte mit einer nachhaltigen und kommerziell tragbaren Misc-
hung von Funktionen und einer erkennbaren lokalen |dentitat. Das Bild
gibt ihnen eine gemeinsame strategische Grundlage.

Das Bild sollte wahrnehmbar, kommunizierbar und umsetzbar
sein. Zusammenhange und Potenziale sollen lesbar gemacht und
Werkzeuge fur die Umsetzung bestimmt werden. Es ist ein Instrument
zur Koordination verschiedener Disziplinen und Interessengruppen.
Wir haben deshalb folgende Betrachtungesebenen unterschieden,
aus denen sich das Bild zusammensetzt:

Die Struktur des Metropolitanraumes wird bestimmt durch das Ter-
rain, die Raumplanung, und die Infrastruktur. Sie wird durch die Rich-
tpléne der Kantone und durch die Infrastrukturplanung definiert.

Die Gestalt setzt sich zusammen aus den Identitdten der verschie-
denen Standorte und deren Verdnderungspotenzial. Dieses Poten-
zial ergibt sich aus Parametern wie den Bauzonenreserven und der
Infrastrukturkapazitdt aber auch der sozialen Durchmischung bzw.
Gentrifizierung oder des Steuereinkommens. Die Gestalt wird beein-
flusst durch kommunale Zonenplanung, Quartierplanung, Standort-
férderung oder Anlasse mit regionaler Ausstrahlung.

Die Form schlussendlich dient der Einpragsamkeit, Wiedererkennung
und Orientierung und liegt im Aufgabenbereich des Stadtebaus, der
Architektur und der Gestaltung des &ffentlichen Raumes.

Ziel des Bildes ist die Standortqualitat des Metropolitanraumes ZUrich
zu bewahren und zu verbessern.

BILD

Struktur

Form

Gestalt

Matrix - Handlungsebenen

EBENEN

Funktionaler Raum
Richtplan
Infrastruktur

Masterpléane
Grossprojekte
Offentlicher Raum

Quartiere
Wirtschaftliche Aktivitat
Prozesse

WERKZEUGE

Struktur- / Planungsreform CH / Kt. / Gem.
Funktionaler, strategischer Richtplan (nicht
Trend- sondern Zielszenario)

Integrierte Infrastrukturplanung
Flachenbdrse

Planungsverbande
Entwicklungsgesellschaften
Offentliche Projekte

Genossenschaften
Partizipative Prozesse



WAS IST STANDORTQUALITAT?

o
ZUrich

Standortqualitét beruht auf einer hohen Vielfalt und einer hohen Wer-
tigkeit von Funktionen verbunden mit kurzen (schnellen) Wegen. Viel-
falt bedeutet eine Durchmischung von sozialen Milieus, von Kultur,
Wirtschaft und stadtrdumlichen Angeboten. Wertigkeit meint eine Teil-
nahme an Wertschopfung im moglichst hochwertigen Bereich, ohne
aber soziale und Okologische Vertréglichkeit, Versorgungssicherheit
oder Zukunftsfahigkeit aus dem Blick zu verlieren.

Dabei halten sich gebaute Dichte und infrastrukturelle Erschliessung,
Zentralitdt und Landpreise die Waage. Das Ziel ist eine hohe gefihlte
Mohbilitét, also die Moglichkeit Bedurfnisse einfach und schnell zu erle-
digen und damit eine hohe Lebensqualitét zu erreichen.

Um im globalen Wettbewerb bestehen zu kénnen brauchen Standorte
eine hohe Dichte von sich ergdnzenden Dienstleistungen (Clusters),
die wiederum direkt von ihrer Erreichbarkeit abhéngt. Dadurch erge-
ben sich grosse Gefalle bezliglich der Standortqualitat auch auf sehr
kleinem Raum.
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STANDORTMOSAIK
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Vegetationskarte des Raumes Ramosch - E. Campbell, 1977

Der Begriff des Standortmosaiks kommt aus der Pflanzensoziologie
und beschreibt dort die Koexistenz verschiedener Pflanzengesell-
schaften auf engem Raum differenziert durch spezifische Umweltpa-
rameter, wie Licht, Schatten, Wasser oder Nahrstoffe.

Im Ubetragenen Sinne meinen wir damit eine Region mit einer ho-
hen raumlichen Vielfalt, Koexistenz von lokalen und globalen Bezie-
hungen, Durchmischung von sozialen Milieus und Synergie zwischen
verschiedenen Wertschdpfungsketten. Die Mdglichkeit sich in einem
reichen Standortmosaik zu bewegen und die Wahl zwischen verschie-
denen Orten, Aktivitaten und Erfahrungen zu haben, empfinden wir als
Lebensqualitat.



METROPOLITANKONFERENZ PENDLERREGION AVENIR SUISSE AGGLOMERATIONSGEMEINDEN



STADTREGIONEN
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UBERLAGERUNG

DEFINITION DER METROPOLITANREGION

Der Metropolitanraum ist in erster Linie ein funktionale Einheit. Als
solche Uberlagert er administrative Einheiten. Zur Definition des Ge-
bietes, die zwangslaufig immer vorlaufig sein muss, haben wir darum
das Pendlereinzugsgebiet von Zurich, die vom Bund bestimmten
Agglomerationsgemeinden, die Stadtregionen im polyzentrischen
Stadtenetzwerk und die Mitglieder der Metropolitankonferenz Ubere-
inandergelegt.
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EUROPA UND NORDSCHWEIZ

Dieser Raum und seine Einzelstandorte sind aber wiederum im regen
Austausch mit grésseren funktionalen Einheiten: dem Wirtschaftsraum
Nordschweiz oder der européischen ,Blauen Banane“. Es handelt
sich also um ein empirisch abgrenzbares, aber dennoch grundsétzlich
offenes System.

e,

e S

2 W
RIITITTI



KLOTEN
.

0"’“”"0" R
,,,,,,,, s o EFFRETIRON
[ To—
O ALLISELLEN
O DUBENDORF

VOLKETSUIL

B

THALUIL!
o @ s

LUZERNO Q w R

ARTH

crers O Qo

S
STADTE UND GEMEINDEN IM METROPOLITANRAUM TOPOGRAPHIE DES MEI'ROPOLITANRAUMESI{I 4 >
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% EBENEN

Funktionaler Raum
Politischer Prozess
Infrastruktur

Richtplan

Raum- / Zonenplanung

% WERKZEUGE

Infrastruktur formt Stadte
Integrierte Infrastrukturplanung
Agglomerationsprogramm
Funktionaler, strategischer Richtplan
(nicht Trend- sondern Zielszenario)
Planungsgemeinschaften
Gemeindefusionen / Eingemeinden
Struktur- / Planungsreform

(CH / Kanton / Gemeinde)
Flachenbdrse

Verdichten

S-Bahn ‘Y’

Achsen
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STRUKTUR

Der Metropolitanraum Zirich befindet sich in der HUlgellandschaft
des schweizerischen Mittellandes. Er ist gepragt von vielen kleinen
Ansiedlungen, die historisch vor allem den Talern entlang gewach-
sen sind. Aufgrund der Standortgunst und aus historischen und poli-
tischen Griinden haben sich verschiedene Schwerpunkte gebildet,
die heute den Raum pragen und zu einem polyzentrischen Stadtenetz
zusammengewachsen sind.

Die Verbindungen nach Bern, Basel, St. Gallen, Chur spannen das
polyzentrische Stadtnetz auf. Die Infrastruktur, vor allem die S — Bahn,
halt das Stadtnetz zusammen. ZUrich ist das Zentrum des Metropoli-
tanraums und der Ort mit den meisten globalen Verbindungen - im
Unterschied zur Randstad in den Niederlanden, wo die Hierarchie
zwischen den Teilstadten weniger ausgepragt ist und neben Amster-
dam auch Rotterdam (Logistik) und Den Haag (Internationale Institu-
tionen) globale Funktionen Ubernehmen. ZUrich ist aber auch nicht
wie London, das seine Metropolitanregion klar dominiert. Zlrich ist
Masseschwerpunkt und Tor zur Welt in einem féderalen System.
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GEFASS KAPAZITAT
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ELASTITZITAT

GESTALT

Die vielen kleinen Ansiedlungen und Gehofte wurden Uber die Jah-
rhunderte zu Dorfern und Stadten. Zum Teil wurden Dorfer von
Stadten geschluckt und wurden zu Quartieren. Wir betrachten die
Gestalt auf dem Massstab der Quartiere und Dorfer. Gemeint sind
damit Standorte, die stadtraumlich eine erkennbare, meist historisch
gewachsene ldentitat besitzen, die wirtschaftlich und sozial einiger-
massen homogen sind.

Die Identitat eines Quartiers kann auf vielerlei Arten wahrgenommen
und beschrieben werden: durch die Gestaltung der Strassenziige und
offentlichen R&ume aber auch durch das wirtschaftliche Potenzial.
Quartiere gehen durch Lebenszyklen — Alterung, Erneuerung, Gentrifi-
zierung. Eine eingehende Analyse musste viele Parameter in Betracht
ziehen. Im Rahmen dieser Studie haben wir das Potenzial zur Veran-
derung bestimmt aus der verkehrstechnischen Erreichbarkeit, der Re-
serve an Geschossflachen in den gegenwartigen Bauzonen einerseits;
und aus der Elastizitat, mit der der Standort verandert werden kann,
ohne dass er seine charakteristische Identitét verliert, andererseits.
Standorte im Glattal sind zum Beispiel zunehmend gut erreichbar und
gleichzeitig auch vergleichsweise flexibel. Standorte an der GoldkUste
sind viel weniger flexibel, da da die Verkehrsverbindungen wenig zusat-
zliche Kapazitat besitzen, weniger Bauzonenreserven bestehen und
auch das Profil nicht einfach gedndert werden kann. Hochh&user am
See sind zwar eine attraktive Idee, wiirden aber genau den Charakter,
der den Standort wertvoll macht, zerstéren. Weitere Faktoren sind z.
B. Fluglarm oder Zugang zu Erholungszonen.

Gegenwartig wird durch die unterschiedlichen Standortfaktoren
eine Entmischung zwischen gut erreichbaren eher links und lib-
eral gepragten und schlechter erreichbaren eher rechts-konservativ
gepragten Gemeinden sichtbar.



GESCHOSSFLACHENRESERVEN NACH NUTZUNG 2002 NACHFRAGE 2010 ERREICHBARKEITEN VOM HAUPTBAHNHOF ZURICH OEV

Quelle: Amt fiir Raumplanung und Vermessung, Kanton Ztirich Quelle: Amt fir Verkehr, Kanton Zrich Quelle: Amt fiir Verkehr, Kanton Zirich (erstellt am 5.6.2008), 7-20 Uhr (Ist KVM98)
Isoct rpl.

vonen OeV: Fahrzeiten 98, kein Umst.-Zuschlag, fahrplanfein



TREIBER DER METROPOLITANREGION

LINKS

KONSERVATIV

FLUGLARMBELASTUNG - ZURICH FLUGHAFEN

Quelle: ZFI-Perimeter

ERREICHBARKEITEN VOM HAUPTBAHNHOF ZURICH MIV

Quelle: Amt fiir Veerkehr, Kanton Zirich (ers

POLITISCHE HALTUNG AUF GEMEINDEEBENE

Quelle: Sotomo - Gesellschatft, Politik und Raum

(Amt fur Verkehr Kt. Ztrich), Flughafen Zirich AG
Untersuchungsperimeter ZFI und Grenzwertkurven LSV 2008

(Ist KVM8)

stellt am 5.6.2003), Abendspitze

en OeV: Fahrzeiten wéhrend der Abendspitze 1998

Isochrone
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% EBENEN

Masterplane
Grossprojekte
Offentlicher Raum
Landschaftsplanung
Stadtebau
Architektur

WERKZEUGE

Landschaftstypen, Stadtlandschaften
Stadtarchipel, Typen, Leuchttirme
Einzelne Entwicklungsgebiete
Offentliche Projekte
Entwicklungsgesellschaften
Katalysatoren / Identitaten
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FORM

Der Metropolitanraum Zurich lebt von der historisch gewachsenen
Form und Einzelobjekten und Arealen. St&dtebau als formgebende
Disziplin wird seit der Grinderzeit nicht mehr betrieben. Auch Ent-
wicklungsgebiete wie Zurich West bestehen aus wenig koordinierten
Einzelarealen.

Auch tut sich die Stadt Zirich schwer mit architektonischen Leucht-
turmprojekten. Vorzeigeprojekte wie das Kongresshaus scheitern an
Interessenskonflikten. Hochhausentwicklungen werden meist kin-
stlich auf inneffiziente 45m Hbhe beschrankt, von vereinzelten Aus-
nahmen abgesehen, die verloren in die Silhoutte der Stadt ragen.
Der &ffentliche Raum wird sorgfaltig geplant. Da er fest in dffentlicher
Hand ist, fehlt aber oft die Synerige mit privaten Grundstlcksentwick-
lungen. Es mangelt daher an &ffentlichen Raumen, die ganzjahrig
echte Aufenthaltsqualitdt haben. Grundstlicke, die Abhilfe schaffen
konnten, wie das Kaserneareal, sind seit Jahren blockiert.

ZUrich hat sich in den letzten Jahren stark entwickelt. Um aber eine
weitere Verdichtung und Intensivierung der stadtischen Nutzungen zu
erreichen, mussten nun neue Weichen gestellt werden. Die grossen
Entwicklungsgebiete in der Stadt sind von der Stadtplanung bereits
abgearbeitet und in der Projektplanung. Aus politischen Grinden ist
es einfacher, das Wachstum in die Region zu verlagern. Im weiteren
Metropolitanraum sind daher grossere Projekte mit Ausstrahlung den-
kbar und zum Teil konkret in Planung (The Circle).

Wie kann aber den neu entstehenden stadtischen Gebieten eine
stadtische Form gegeben werden, bevor sie zersiedelt sind? Das
Glattal und das Limmattal entwickeln sich zu Stadten, werden aber
noch nicht als Stadte geplant. Ahnliche Entwicklungen spielen sich ab
zwischen Zug und Cham, oder im Grossraum Luzern.
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VERSUCHSANORDNUNG - WACHSTUM

Die Schweiz wachst - vor allem im Bereich Genfersee und in der Re-
gion Zurich. Das Bundesamt fir Statistik rechnet mit einer Einwoh-
nerzunahme von 15% im Raum ZUrich bis zum Jahr 2035. Im Modéell
haben wir eine Bevdlkerungszunahme von 400‘000 Einwohnern im
Metropolitanraum Zurich gepruft.

Der Wohnraumbedarf in Zurich betragt pro Kopf ca. 40 m2 und nahm
bis heute stetig zu. Da aber gegenteilige Prognosen und Strategien
bestehen sind wir von einem gleichbleibenden Raumbedarf pro Per-
son ausgegangen. Anteilig wurden Flachen flr Arbeitsplatze, Einkauf
und Logistik dazugerechnet, wobei der Prozentsatz der Verkehrs-
flachen mit abnehmender Bevolkerungsdichte steigt.

Der berechnete Flachenbedarf wurde in drei Szenarien auf den Met-
ropolitanraum verteilt. Zusatzlich sollte die Infrastrukturkapazitat be-
rechnet werden.
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PROGNOSE 2010 - 2030
EINWOHNERZAHL IST DIE BEVOLKERUNG DES KANTONS ZURICH
Quelle: Kantonale Bevdlkerungserhebung, Statistisches Amt des Kantons Zirich
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BEVOLKERUNGSANSTIEG DER STADTE UBER 10000 §

+402179 # bis 2030

BEVOLKERUNGSANSTIEG KANTON ZURICH

+157 000 # bis 2030

WACHSTUM = HANDLUNGSBEDARF
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PARIS

Z0RICH

6796 #/km?
+ 400 000 14142 /km?

PARIS gentrum) 17970 §/km?

SZENARIO - ZENTRISCHES WACHSTUM ZURICH

ZUrich hat fast keine freien Bauzonen mehr. Auch durch Nachverdi-
chten im existierenden gesetzlichen Rahmen, kann nicht sehr viel Ge-
schossflache realisiert werden.

Werden alle 400’000 neuen Einwohner in der Stadt Zlrich angesie-
delt, verdoppelt sich die Dichte der Stadt von ca. 40 auf ca. 80 Per-
sonen pro Hektar. Zum Vergleich hat Paris eine Dichte von Uber 200,
Barcelona von Uber 150 Personen pro Hektar. Das heisst auch mit
doppelter Dichte ist ZUrich noch lange kein Hong Kong oder Singapur,
sondern noch immer eine européische Stadt. Allerdings waren die er-
forderlichen infrastrukturellen Anderungen enorm.

Die Stadt kann entlang der S-Bahn Korridore verdichtet werden. Auch
kann die Stadtflache vergréssert werden, wenn Gemeinden des Lim-
mattals und des Glattals eingemeindet wirden, was heute politisch
sicher nicht denkbar ist.

ZURICH HEUTE

Bevolkerung 370 062 Einwohner
Flache (siedlung, Verkehr) 54.45 km?

- Dichte 6 796 Einwohner / km?
2030 / + 400 000 EINWOHNER

Bevdlkerung 770 062 Einwohner
Flache (Siediungs, Verkehr) 54.45 km?

- Dichte 14 142 Einwohner / km?

VERGLEICH PARIS (**Kenworthy, Stand 1990)

Bevdlkerung 419 214 Einwohner
Flache zentrum) 23.33 km?
- Dichte 17 970 Einwohner / km?

* Bundesamt fur Statistik / Landuse (Angaben: Arealstatistik 2004/09, 2007-su-b-02.02-lu-gde-10.xIs)
** An international Sourcebook of Automobile dependence in cities 1960-1990, J.R. Kenworthy



SZENARIO - WACHSTUM ZURICH, GLATTAL UND
LIMMATTAL

ZURICH, GLATTAL, LIMMATTAL HEUTE

Bevolkerung 564 274 Einwohner
Fléache (*Siedlung, Verkehr) 110.73 km?
- Dichte 5059 Einwohner / km?

2030 / + 400 000 EINWOHNER

Bevolkerung 964 274 Einwohner
Fl&che (siediung, Verkehr) 110.73 km?
- Dichte 8 708 Einwohner / km?

VERGLEICH WIEN (**Kenworthy, Stand 1990)

Bevdlkerung 475 811 Einwohner
Flache (nnenstat) 37.01 km?
- Dichte 12 856 Einwohner / km?

* Bundesamt fUr Statistik / Landuse (Angaben: Arealstatistik 2004/09, 2007-su-b-02.02-lu-gde-10.xls)
** An international Sourcebook of Automobile dependence in cities 1960-1990, J.R. Kenworthy
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SZENARIO - POLYZENTRISCHES WACHSTUM

Wird die Dichte der heute bebauten Bauzonen extrapoliert auf die
noch nicht Uberbauten, kdnnen die 400°000 Personen nicht im Be-
reich der polyzentrischen Stadtregion angesiedelt werden. Allerdings
bestehen noch viele innere Reserven, die vom Amt flr Raumplanung
eruiert wurden. Falls es wirtschaftlich und politisch gelingt eine innere
Verdichtung zu erreichen, kann das Bevodlkerungswachstum absor-
biert werden. Allerdings ist unklar, wie die Infrastruktur, vor allem das
bereits jetzt stark ausgelastete S-Bahn Netz den Mehrverkehr bewélti-
gen kann. Diese Daten wurden angefragt, konnten aber im Rahmen
dieser Studie nicht erstellt werden.

Eine zunehmende Zersiedlung wird die infrastrukturellen Probleme
eher erhdhen als l16sen. Dies wirde bedeuten, dass die Standorte sich
noch starker sozial entmischen. Die Gewinner der urbanen Global-
isierung werden sich in der polyzentrischen Region oder noch lieber
in der Stadt ansiedeln, wahrend die ,Verlierer" der Globalisierung aus
den Gebieten mit guter Erreichbarkeit verdrangt wirden. Dies wirde
mit einer verstarkten politischen Polarisierung einhergehen. Die Stadt
und die stadtnahe Region muss also ein Interesse daran haben, Zer-
siedlung zu verhindern.

POLYZENTREN HEUTE

Bevolkerung 1600 666 Einwohner
Flache (siediung, Verkehr) 395.58 km?

- Dichte 4 046 Einwohner / km?
2030 / + 400 000 EINWOHNER

Bevolkerung 2 000 666 Einwohner
Flache (Siediungs, Verkehr) 395.58 km?

- Dichte 5 058 Einwohner / km?

VERGLEICH WIEN (**Kenworthy, Stand 1990)

Bevolkerung 1 539 948 Einwohner
Flache (agglomeration) 205,47 km?
- Dichte 6 830 Einwohner / km?

* Bundesamt fur Statistik / Landuse (Angaben: Arealstatistik 2004/09, 2007-su-b-02.02-lu-gde-10.xIs)
** An international Sourcebook of Automobile dependence in cities 1960-1990, J.R. Kenworthy



STANDORTMOSAIK

Das Bild des Metropolitanraumes Zurich zeigt das vielféltige Standort-
mosaik der Region. Gebiete mit hoher Kapazitét leuchten rot, wahrend
Orte mit geringer Kapazitat blau angelegt sind. Die Graustufen zeigen
das Veranderungspotenzial, je dunkler desto gefestigter und nicht
mehr anderbar ist ein Standort. Das Zentrum von ZUrich ist dunkel-
grau, wahrend Limmat- und Glattal rot hervorstechen.

Die verschiedenen Teile des Standortmosaiks héangen aber vonein-
ander ab. Nur gemeinsam wird die Standortqualitat erreicht. Wie in
einem 6kologisch reichhaltigen Habitat ist Vielfalt ein Wert an sich, da
damit Zukunftsfahigkeit und Resilienz erreicht werden.

Eine zukunftsgerichtete Strategie muss dieses Standortmosaik in
seinen Facetten weiterflhren, Zonen hoher Kapazitat verdichten und
Freirdume bewahren. Lokale Identitaten sollen verstarkt werden.

GESTALT (QUARTIERE UND LANDSCHAFT) KAPAZITAT  ELASTIZITAT
Naherholungsgebiete und Walder o i
@ Parks und (stadtische) Grinraume
Stadiische und landiche Gemeinden
(Farbigkeit nach Kapazitt und Elastzit)
P ndustiequartere und Banareale
. Envickungsgebiete
L Plaze und Zentren 0 T R e
© infrastukturknoten
@D Strassen und Boulevards

FORM (ATTRAKTOREN UND KATALYSATOREN)

KULTUR UND FREIZEIT
eater)

GEBIETE IN AUSFUHRUNG
(zrich West, SBB Bahnareale)

FLUGHAFEN

® > im §

SPORT UND ARENEN
(Stadien und Eventhalen)
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ENTWICKLUNGSSTRATEGIEN - WERKZEUGE

Struktur

Die Entwicklung der polyzentrischen Stadtregion wird hauptséchlich
durch Infrastruktur gesteuert. Der Metropolitanraum ZUrich hatte das
Gluck, dass der globale Schub der Urbanisierung zeitlich mit der Imple-
mentierung der Bahn 2000 Strategie korrelierte. Das S-Bahn System
konnte so die polyzentrische Veranlagung der Region verstarken. Eine
starker MIV basierte Infrastruktur hatte zu mehr Zersiedlung und in der
Stadt ZUrich zu noch viel starkeren Kapazitatsengpéssen gefuhrt.
Das Agglomerationsprogramm, Planungsgemeinschaften, Gemeinde-
fusionen oder vielleicht sogar Eingemeindungen vereinfachen die Pla-
nungsprozesse und erlauben es grenzibergreifend zu planen. Die En-
twicklung um die Stadt ZUrich wird dabei entweder von der Stadt oder
von den Planungsgemeinschaften um die Stadt gesteuert werden, je
nach Fahigkeit der Stadt kooperativ zu planen.

Gestalt

Das Standortmosaik der Einzelstandorte wird durch Zonenpléne,
Dorf- und Quartierplanung gesteuert. Sind sich die Gemeinden ihres
Profils und ihrer jeweiligen Standortgunst bewusst, kdnnen sie ihr Pro-
fil gezielter ausbauen und scharfen. Werkzeuge wie eine Flachenbdrse
oder interkommunale Entwicklungsgesellschaften kénnten dabei den
Entscheidungsspielraum der Gemeinden erweitern.

Form

Auf dem Gebiet des Metropolitanraumes kann mit neuen Gebaude-
und Freiraumtypologien experimentiert werden: Bestehende, z.B.
innerstadtische Infrastrukturknoten kénnen verdichtet und mit Funk-
tionen angereichert werden; Nutzungen kénnen gemischt und nach-
verdichtet werden; im stadtischen Raum kénnen Energie oder sogar
landwirtschaftliche Produkte erzeugt werden; neue Wohn- und Sied-
lungsformen ermdglichen Wohnen und Arbeiten an einem Ort und
verbinden Generationen; flexible Freiflachen und urbane Pléatze erlau-
ben temporare Zwischennutzungen.



DAS HERZ DES METROPOLITANRAUMES

Struktur

Das wichtigste Element im Metropolitanrau ist die urbane Herzkam-
mer. Die Stadt ZUrich strahlt in funf Hauptachsen aus, bzw. wird von
fUnf Seiten bedient. Die S5 Stadt und das linke Zurichseeufer schlies-
sen sich dabei bei Rapperswil zum Ring und umfassen den Pfannen-
stil und den Greifensee als grossen Metropark. Diese Struktur bedeu-
tet fUr viele Pendler bereits heute das erweiterte Stadtgebiet.

Gestalt

Die Attraktivitat besteht aus den vielen Einzelstandorten, die in diesem
fast kontinuierlich stadtischen Gebiet zur Verfligung gestellt werden
kénnen.

Form

Um den Ring erfahrbar zu machen, sollte vor allem die Teilregion Ober-
see mit stadtischen Elementen gestarkt werden. Der Obersee wird
zum Uptown des Zurcher Downtowns und bietet mit der historischen
Altstadt Rapperswil, dem ,Vergnigungsviertel“ in Pfaffikon und den
Wohnregionen darum herum eine regionale Alternative zu ZUrich.
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moe or zurzck [
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ITRUM

:u‘:+ DOLDER &

UNIVERSITAT

DOWNTOWN

STADT ZURICH - DOWNTOWN

Struktur

Auch die Stadt Zurich selbst ist polyzentrisch, da sie aus der Einge-
meindung mehrer Doérfer enstanden ist. Der Stadtraum ist definiert
durch den See, die Limmat, das Gleisfeld und die angrenzenden
Hugelzlge.

Gestalt

Im Stadtzentrum besteht wenig Verdnderbarkeit. Das Stadtbild ist
unantastbar und ohne Metrosystem kann die Verkehrskapazitat nur
schwierig gesteigert werden. Daflur versuchen Ideen wie das Tieftram
(Ulrich Weidmann) eine Lésung zu bieten. Auch kénnte die S-Bahn
vermehrt als Metroersatz dienen, wenn die S-Bahn Stationen noch
mehr verdichtet wlrden. Zurich kdnnte Zonen innerer Vedichtungs-,
Wachstums- oder Experimentierzonen (Hubert Klumpner) definieren.

Form

Abgesehen von der Altstadt und den Blockrandbebauungen der
GrUnderzeit ist ZUrich eine aufgelockerte und durchgrinte Stadt.
Was im Zentrum Qualitét schafft, wird in der Zone der Genossen-
schaftssiedlungen zum stadtebaulichen Keuschheitsgurtel.

Bauten, die als Katalysatoren fur gréssere Flachen dienen, kénnten
Entwicklungsachsen markieren.



REGION GLATTALSTADT
SCIENCE VALLEY / LOGISTIK RING O

Struktur

Die Struktur der Glattalstadt kann aufgewertet werden durch das
Ausformen der ehemaligen Landstrasse von Affoltern nach Uster zum
innerstadtischen Boulevard. Dieser verbindet die ETH H&nggerberg
und die Universitat Zlrich Irchel mit dem neuen Universitatsspital in
Stettbach, einem Innovationspark auf dem ehemaligen Flughafen
Dubendorf und dem Polizei und Justizzentrum zwischen Volketswil
und Uster. Er verbindet die historischen Dorfkerne und neue Entwick-
lungsgebiete mit einem Rickgrat von dffentlichen Platzen und Parks.
ETH und UNI kriegen dadurch eine aktivierte Rlckseite und werden
Teil vom Science Valley.

Der Boulevard kénnte mit einem PRT System (Personal Rapid Trans-
port) ausgestattet werden, einer Form des offentlichen Verkehrs, die
es erlaubt individuel bestimmte Ziele anzuwahlen.

Gestalt

Diese Teilregion des Metroplitanraumes verandert sich rasant. Vor
allem die Zonen, die nicht im Larmbereich des Flughafens liegen,
haben grosses Potenzial. Die Entwicklung spielt sich ab ohne den
Hemmschuh Identitat. Der Greifensee dient als Grinzone.

Form

Der Druck auf die Freiflachen nimmt zu. Es fehlt aber eine Ubergeor-
dnete Stadtplanung, die eine Zersiedlung verhindern und die Schaf-
fung von stédtischer Qualitat ermdglichen wirde. Stadtebau im Glat-
tal muss die existierende Dorfkerne und ihre Durchwegung mit neuen
Entwicklungsgebieten zu einem stadtebaulichen Archipel verbinden.

nnnnnnnnn

STADTRING GLATTAL

INNOVATIONSPARK
DUBENDORF h

SCIENCE VALLEY
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S REGION LIMMATTAL - START-UP VALLEY
\'.{

Struktur

Die Limmattalstadt besteht aus einer Bandstadt stdlich der Bahn-
trassee und tradionelleren Dorfkernen ndrdlich der Autobahn. Durch
die Limmattalbahn kann diese strukturelle Anlage verstérkt werden.
Die Nord- und Stdseiten des Tals kénnten sich ergénzen. Das Band
beginnt in der Stadt Zrich im Bereich der Schmiede Wiedikon, bzw.
mit dem Technopark.

Gestalt

Das Limmattal wird zum Startup Valley mit Wohnzonen auf der nérdli-
chen Seite des Tals. Es setzt die Gestalt von Wiedikon, bzw. von
Hongg fort.

Form

Die Limmattalbahn funktioniert als Element, das die Entwicklung
wahrnehmbar macht, und die im Stile der Glattalbahn Entwicklung-
szonen und existierende Schwerpunkte miteinander verbindet.



REGION GROSSRAUM LUZERN -
INNERSCHWEIZER DOWNTOWN

Struktur

Der Grossraum Luzern wird zu einem der Stadtgebiete des Metropoli-
tanraums. Dazu konnten die Verbindungen nach Emmenbricke und
Ebikon gestarkt werden.

Gestalt

zern.

Die unterschiedlichen Charaktere der Teilgebiete wiirden besser pro-
filiert werden. Ebikon und Emmenbricke wirden zum Glattal von Lu-

Form

erig.

Wahrend Luzern eine klare stadtische Form hat, macht die Topogra-
phie eine Klarung der stadtischen Form Uber Luzern hinaus schwi-

INNERSCHWEIZER DOWNTOWN
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REGION OBERSEE - UPTOWN

Struktur

In der Region Obersee schliesst sich der Ring, der durch das linke
ZUrichseeufer und die S5 Stadt gebildet wird. Der Seedamm verbin-

det zwei Bereiche unterschiedlicher Pragung, die sich aber gut ergan-
zen.

Gestalt

Der Obersee wird zum Uptown des Zlrcher Downtowns und bietet
mit der historischen Altstadt Rapperswil, dem Vergnigungsviertel in

Pfaffikon und den Wohnregionen darum herum eine Alternative zu
ZUrich.

Form

Um der Region einen Zusammenhalt zu geben, kénnte auf dem Seed-

amm eine Nutzung angesiedelt werden, die als Trittstein zwischen den
beiden Seiten dient, wie z.B. eine Seebihne.



REGION ZUG - OFFSHORE

Struktur

Zug war vor der A4 vergleichsweise schlecht erschlossen, was zum
Offshore Status der Stadt passte. Mit der verbesserten Erschliessung
steigt auch die Nachfrage nach Wohnungen. Zug und Cham bilden
zusammen eine der Stadtregionen des Metropolitanraumes.

Gestalt

Der Pendlerverkehr nach Zlrich und die Wachstumszonen werden
zu einer Anderung des Charakters flUhren. Zug kénnte zu einer
zweigeteilten Stadt werden — halb Offshore Insel, halb Vorort.

Form

Zug ist ein Konglomerat aus historischer Stadt, Firmensitzen und

Wohnregionen. Mit der Entwicklung der Bahnstation wurde der Stadt
ein Fokuspunkt gegeben.
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WINTERTHUR

RULLLITITT
™ >

NISCHENSTADTE

Winterthur

Winterthur ist die Gartenstadt des Metropolitanraumes ZUrich und
eine eigene Agglomeration trotz der Nahe zu ZUrich. Als zweitgrosste
Stadt im Kanton ist sie in der Lage sowohl Wohnortalternative zu
ZUrich als auch eigenstandiger Standort zu sein und kann daher un-
terschiedlichen Anforderungen genlgen.

Frauenfeld

Frauenfeld ist das Tor zur (nérdlichen) Ostschweiz; Wil das Tor zur
sUdlichen Ostschweiz. Beide Standorte profitieren noch von der Dy-
namik des Raumes ZUrich, missen aber wirtschaftliche Nischen aus-
nitzen kdnnen.

Schaffhausen
Als Brickenkopf nach Studdeutschland bietet Schaffhausen Raum fur
Grenzganger.



NISCHENGEBIETE

Albistal

Das Albistal war nicht Teil der historischen Industrialisierung und daher
eher b&uerlich gepragt. Dies drlickt sich heute aus in einer sehr hohen
Lebensqualitat. Diese ist aber fragil, da die Strukturen fir Wachstum
nicht gegeben sind. Die selbstauferlegte Wachstumsbeschrankung
des Knonauer Amts ist sicher sinnvoll.

Blach

Versteckt hinter dem Flughafen und am Ende der Entwicklungsach-
sen des Metropolitanraumes braucht Bllach eine Nischenstrategie.
Mit der Konzentration der wirtschaftlichen Entwicklung auf den Raum
Zurich wird das Unterland an Bedeutung verlieren. Aber Bulach ist
noch immer das Zentrum der Region und bietet deshalb alle not-
wendigen Dienste an. Bllach kénnte in kleinem Rahmen alternative
Lebensqualitat bieten und darauf abzielen Nischenunternehmen an-
zusiedeln.

Furttal

Wie das Limmattal liegt das Furttal zwischen Zirich und Baden, ist
aber viel schlechter angebunden. Wie das Albistal sollte auch das
Furttal sich als Nische positionieren und preiswertes aber hochwer-
tiges Wohnen anbieten.

FURTTAL

ALBISTAL

BULACH






